3 Die Aussage von Ober-
biirgermeister Dirk El-
bers vor der Wahl im Mai,
eine Tunnelldsung fiir die U
81 durch Stockum/Lohau-
sern sei finanzierbar, steht
immer noch im Raum. Was
ist eine solche Aussage wert,
wenn man dennoch abge-
wihlt wird? Vielleicht spre-
chen bald neue Kopfe von
neuen Ideen und Alternati-
. ven. Zum Beispiel iiber den
" erst vor kurzem bekannt ge-
wordenen Vorschlag, die
Straflenbahntrasse auf der
Kalkumer Strafle in Unter-
rath um einige hundert Me-
ter bis zum Flughafen zu
verlingern. Auch stellt sich
die Frage, warum die U 81,
die als Ost-West-
Verbindung von Meerbusch
nach Ratingen projektiert
ist, in der Diisseldorfer
Wirtschaftlichkeitsrech-
nung mit 5000
Fahrgisten/Tag in  eine
Nord-Siid-Verbindung zwi-
schen Stadtmitte und Flug-
hafen, parallel zur bestehen-
den S 11 umfunktioniert
wird. Dass die baulich so
aufwendige Strecke zwi-
schen Flughafen und Messe
kein wirtschaftlich begriind-
bares Verkehrsaufkommen
hat, ist bekannt und von zu-
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stindigen Dezernenten auch
gesagt worden. Dariiber hi-
naus bleibt die Frage offen,
ob es Sinn macht, auf dem
Flughafen einige hundert
Meter neben dem bestehen-
den Bahnhof der S 11, einen
dritten  Schienenbahnhof
einzurichten. Auch die Be-
hauptung, es bestehe Ter-
mindruck bis 2019, weil es
dann keine Zuschiisse von
Land und Bund gibe, ist
nicht nachvollziehbar. Man
darf sicher davon ausgehen,
dass es auch nach 2019 noch
eine Forderung des offentli-
chen Nahverkehrs aus Lan-
des- und Bundesmitteln ge-
ben wird, angesichts der
wachsenden Bedeutung die-
ser Verkehrsart vielleicht so-
gar verstirkt und verbessert.-
Wire dem nicht so, wiirde
die U 81 auf Diisseldorfer
Stadtgebiet ein Torso blei-
ben, denn weder Meerbusch
noch Ratingen konnten die
Strecken auf ihrem Stadtge-
biet allein finanzieren. Es
wird noch viel Wasser den
Rhein hinabfliefen, und es
sind weitere kreative Ideen
gefragt, bevor die Rider der
U 81 iiber oder unter dem
Nordstern (oder sonstwo)
rollen. H.S.
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