NORD-BOTE
U 81-Unverstandnis und Ablehnung

T Tber 200 Biirger kamen

zur Rii zoerd information
grmatior

zur U 81 uber »Planung und
die weitere Vorgehensweise
zur Umsetzung des 1. Bau-
abschnitts zwischen Freili-
grathplatz und Flughafen-
terminal®, Zahlreich waren
auch die Vertreter der Stadt-
verwaltung und der Planer.
Die Einwinde, Proteste, das
Unverstindnis und die Irri-
tationen zu diesem Projekt
im 1. Bauabschnitt vom
Freiligrathplatz zum Flugha-
fenterminal konnten dabei
kaum reduziert werden,
trotz der geschickten Ge-
sprachsfithrung durch einen
Moderator. Welchen Ver-
kehrswert hat diese Teilstre-
cke im Wettbewerb zur S 112
Dass die Fahrt von der
Heinrich-Heine-Allee zum

Flughafen mit der U 81

(chne Umsteigen) nur 15

AVELLC CINSWCIETIy nur

Min. dauert, statt 21 Min.
mit der § 11 (mit Umsteigen
im Hbf), ist das € 154 Mio.
(plus hohen Instandhal-
tungsaufwand fir die Hoch-
briicke) wert? Werden wei-
tere Teilabschnitte (iiber-
haupt  verwirklicht und
wenn ja, wann? Dazu erhielt
der NORDBOTE im Nach-
hinein vom Verkehrsdezer-
nenten Dr. Keller die Aus-

kunft: ,Zur Vorbereitung
und  Gesprichsgrundlage
(Anmerkung: Mit dem

VRR, den Nachbargemein-
den und dem Land NRW)
wird zur Zeit die Machbar-
keitsstudie zum 2. Bauab-
schnitt zur U 81 erarbeitet.”
Zur Umsetzung sei wichtig,
dass die 2019 auslaufende
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Forderung von OPNV-Ver-

Lol Irka
kehrsprojeliten eine Fortget

zung findet.

Irritierend waren auch die
aushidngenden Computer-
Animationen vom zukinfti-
gen Bahnhof Flughafen-Ter-
minal, in denen von dort die
U 81 direkt zur Arena/Mes-
se fahrt. Es soll diese Strecke
nur bei Bedarf (wihrend
Messen) eine U 81 E fahren,
erliuterte dazu Dr. Keller.
Ein Biirger meinte, die jetzt
in Frage stehende Teilstre-
cke diene nur dem Flugha-
fen und der Messe, deswe-
gen sollten diese beiden Ge-
sellschaften und nicht die
Steuerzahler auch die Kos-
ten tragen.

In einer Prognose wird bis
2025 mit 12 100 Fahrgis-
ten/Tag auf der Strecke Frei-

ligrathplatz bis Flughafen

gnvorhnat_ Dis= Qorhrr‘l'\h n

gen der Anwohner hinsicht-
lich Larmbelastung, Wert-
minderung der Grundstii-
cke, Beeintrichtigungen
durch die Baumafinahmen
und des Landschaftsbildes,
konnten nicht abgebaut wer-
den. Auch ein vertretbares
Kosten/Nutzen-Verhiltnis
wurde in Zweifel gezogen.
Die Hinweise von Dr. Keller
auf die strategische Bedeu-
tung dieses Verkehrsprojek-
tes uberzeugten nicht. Das
mag auch daran liegen, dass
kaum jemand an weitere
Bauabschnitte der U 81
glauben mag, da die U 81 ja
jetzt auf einer anderen Stre-
cke gefithrt wird als im Ge-
samtprojekt.

Die Taktfolge der U 79 nach

Wittlaer soll nach Inbetrieb-

nahme der 17 21 nicht redu-
nanm faib?

ziert werden, teilte Herr Lii-
deking von der Rheinbahn
mit.

Der Bezirksbiirgermeister
des Stadtbezirks 5, unter-
schrieben auch von seinen
Stellvertretern, hat eine kla-
re Stellungnahme abgege-
ben, in der es u. a. heift:
,halten es die Unterzeichner
politisch fiir so lange nicht
vertretbar, Steuermittel ...
auszugeben, bis es eine Ge-
samtplanung zur U 81 gibt.”
Auch sie zweifeln, ob es je-
mals die Gesamtstrecke von
Ratingen nach Neuss geben
wird. Die Verbindungen von
der Stadtmitte Diisseldorf
zum Flughafen seien ausrei-
chend. H.S.



