ANALYSE Im Norden streiten Anwohner und Bahn iiber die Planung fiir den Rhein-Ruhr-Express. Dabei geht es auch um die Frage, wie
ernst das Unternehmen die Biirgerbeteiligung nimmt. In einer anderen wichtigen Frage richten sich die Blicke nach Berlin.

Angermund ist der Streitfall fiir den RRX

VON JULIA BRABECK UND ARNE LIEB

Einige Erfolge hat die kleine Biirger-
initiative schon erzielt gegen die
groRe Deutsche Bahn. Angermund
wiurde in ein eigenes Planverfahren
ausgegliedert, um das Gesamtpro-
jekt RRX nicht zu verzogern. Mit ei-
ner aufwendigen Berechnung von
Fachleuten ist es der Initiative zu-
dem gelungen, dass ihre Idee eines
Tunnels ernstgenommen  wird.
CDU-Chef - Thomas Jarzombek
nennt sie ,hochprofessionell” und
einen ,hilfreichen Beitrag zu einer
Lésung”. Und die Bahn hat wegen
der Initiative sogar darauf verzich-
tet, zum gestrigen Info-Abend in
Angermund ihr Maskottchen fiir
Bauarbeiten mitzubringen. Das ist
ein Maulwurf, und mit einem Tier
mit einer Leidenschaft fiir Tunnel
wollte man lieber nicht auftreten.

Biirger und Bahn streiten iiber die
Planung fiir den Rhein-Ruhr-Ex-
press (RRX). Das Mammutprojekt
soll in einigen Jahren das Chaos im
Pendlerverkehr zwischen den Grof3-
stddten an Rhein und Rubr beseiti-
gen. Kinftig sollen mehr und
piinktlichere Ziige fahren. Dafiir
sind viele Umbauten notig, die auch
die Nord-Siid-Strecke durch Diis-
seldorf betreffen (siehe Grafik).

Fiir die Anwohner wird der RRX
einerseits noch mehr Ziige an der
viel befahrenen Route bedeuten.
Andererseits ist er ein Gliicksfall:
Wegen der Erweiterung von grofSen
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| « Die Bahnstrecke im Diisseldorfer
| Norden wird von vier auf sechs

| Gleise erweitert. Der S-Bahnhof
| Angermund muss deshalb

‘ umgebaut werden. "
= Fiir den Larmschutz entstehenan
| groRen Teilen der Strecke biszu |,
| vier Meter hohe Winde auf |

| beiden Seiten der Gleise.

| » In Kalkum wird ein Kreuzungs-
| bauwerk errichtet. Von dort bis
|  Hauptbahnhof liegen bereits

| sechsGleise.

Auﬂc .der St.recke iwischen dﬁtérfatﬁ und

| Wehrhahn sind teilweise bis zu drei

| Meter hohe Lirmschutzwande

| geplant, auf der restlichen Diisseldorfer
| Strecle bis Hellerhof sollen sie wieder

| teilweise vier Meter hoch sein.

'+ Zwischen Hauptbahnhof und Reisholz. | o

! soll die Strecke von vier auf sechs

| Gleise erweitert werden. Unter

| anderem will die Bahn sie deshalb

| zehn Meter weit in den Volksgarten
| verbreitern. i
!« In Reisholz entsteht ein 13 Meter

i hohes Kreuzungsbauwerk. Von

| dort aus bleibt es bei den vorhande-
| nenvier Gleisen. :
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' Diisseldorf Flughafen
gl | Damit der RRX am Alrport halten%

kann, wird der Flughafenbahn-
hofumgestaltet.

Y

) Diisseldorf Hauptbahnhof

Fir den zweiten bislang

| geplanten Disseldorfer Halt |
|

wird ein zusétzliches Gleis |
am Hauptbahnhof aktiviert. |

Diisseldorf Benrath

Stiden nur wenig bringen.

| Die endgiiltige Entscheidung

steht noch aus.

muss die Strecke (iber Reisholz
hinaus auf sechs Gleise

| erweitert werden.

|
|
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'+ Bislang ist keln Halt in Benrath
| vorgesehen. Damit wiirde der
| RRX vielen Pendlern aus dem

| » Solite der RRX in Benrath halten,

Teilen der Strecke sind Bund und
Bahn verpflichtet, Lirmschutz nach
modernem Standard zu schaffen —
bislang gibt es fast keinen. Der Um-
bau wird von Anwohnern in den
meisten Teilen der Stadt deshalb be-
griiRt, oder zumindest regt sich bis-
lang kein horbarer Widerstand.

‘In Angermund ist das anders.
Gestern kamen wieder mehr als
250 Zuhorer zu der Info-Veranstal-
tung in der Walter-Rettinghausen-
Halle, auf der die Bahn ein neues
Larmschutzgutachten  erlduterte.
Sie will auch in Angermund vor al-
lem durch vier Meter hohe Wénde
die Anwohner schiitzen. Die Biir-
gerinitiative kritisiert, dass das nicht
ausreicht, Sie will, dass die vier alten
und zwei neuen Gleise allesamt ver-
schwinden. ,Packt den Lirm in den
Tunnel”, forderte die Initiative ges-
tern mit Plakaten.

Die Bahn hatte bereits selbst den
Bau eines Tunnels in verschiedenen
Varianten durchgerechnet, aber als
nicht realisierbar verworfen, unter
anderem, weil etliche Hiauser an der
Strecke abgerissen werden miiss-
ten. Mit einer kiirzeren Losung hof-
fen die Biirger nun einen gangbaren
Weg gefunden zu haben.

Beidem Streit geht es auch umdie
Frage, wie ernst die Bahn die Biir-
gerbeteiligung nimmt. Das Unter-
nehmen hatte beim RRX von Beginn
an viel unternommen, um ein zwei-
tes Stuttgart 21 zu verhindern. Es
gab schon sehr friih Info-Veranstal-

tungen und Planungswerkstétten,
auf Wunsch kommen die Planer so-
gar zu Biirgern nach Hause. Auch
die Anregungen der Initiative werde
man gewissenhaft priifen, sagt Pro-
jektleiter Michael Kolle. ,Wir neh-
men uns dafiir die nétige Zeit.“ Bei
der Biirgerinitiative erlebt man den
Prozess ganz anders. Die hat gerade
die Gespréche mit der Bahn ausge-
setzt, weil sie den Eindruck hat, das
Unternehmen wolle doch nur seine
Vorgaben durchdriicken. Es deutet
sich an, dass nun ein externer Mo-
derator eingeschaltet wird.

Wie viel Aussicht auf Erfolg die |

Tunnel-Variante hat, ist allerdings
ungewiss. Projektleiter Kolle betont,
dass eine Losung erarbeitet werden
muss, der das Eisenbahnbundes-

amt zustimmt. Das-achtet nicht nur |

auf Kosten, sondern zum Beispiel
auch auf Auswirkungen fiir die Um-
welt. Zudem stellt sich die Frage,
wie man auf der Strecke bei laufen-
dem Betrieb einen Tunnel bauen
soll — das wiirde in jedem Fall eine
Baustelle auf Jahre bedeuten.

In der anderen fiir Diisseldorf
wichtigen Frage richten sich derweil
alle Blicke nach Berlin. Das Ver-
kehrsministerium  priift immer
noch, ob Benrath als zusétzlicher
Halt beriicksichtigt wird. Ein Gut-
achter soll Vor- und Nachteile fiir
den RRX abwigen. Beobachter be-
werten die Chancen ganz unter-
schiedlich — im kommenden Jahr
soll das Ergebnis vorliegen.




