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Fortsetzung von Seitef“ :

Fakt ist, dass fir die Vorzugsvariante der DB (Ldrm-
schutzwénde) die Planungen soweit fertiggestellt
sind, dass eine Einreichung zur Erlangung von Bau-
recht zeitnah méglich wére. Alle Richtlinien und
Vorschriften wurden nach DB-Angaben eingehal-
ten. Demgegentiber behauptet die DB, dass bei der
Einhausung Abmessungen angenommen werden,
die nicht den Vorschriften und Richtlinien entspre-
chen. Hierfir lagen keine Zustimmungen vor. Dies
bedeute, diese Variante sei nur realisierbar, wenn
die Aufsichtsbehdrden der Nichteinhaltung der
Richtlinien und Vorschriften zustimmen. Es sei aber
davon auszugehen, dass diese Abweichungen nicht
oder nicht in vollem Umfang erteilt werden.

Die Einhausung hat eine Hohe Uber Geldnde von
3,25 m (im Sliden) und 4,94 m im Norden. Die Kos-
ten fir den Rohbau des Einhausungsbauwerks
werden auf rd. 218,7 Mio. € netto geschatzt. Im
Bundesverkehrswegeplan fiir den Bau des 5. und 6.
Gleises im Abschnitt Kalkum bis Duisburg (rd. 17
km) sind Investitionskosten von 487 Mio. € netto
eingestellt.

Planung optimieren

Die Initiative Angermund fordert nun, Planungsop-
timierungen an der Einhausungsvariante ziigig
durchzufiihren und auf einen vergleichbaren Stand
zur DB-Variante zu bringen. Sie appelliert an alle
politischen Akteure sowie die Deutsche Bahn AG,
mit Tatkraft und festem Willen dieses Projekt auf
den Weg zu bringen. Die dargebotene Bekrafti-
gung dieser Planungen mit einem Handschlag von
Elke Wagner zu besiegeln, lehnte Michael Kolle al-

lerdings demonstrativ ab.

OB soll klar Stellung beziehen

Auch die CDU Disseldorf und die CDU-Ratsfraktion
fordern OB Thomas Geisel auf: Er soll sich ohne
Wenn und Aber fur die ,Einhausung” der Rhein-
Ruhr-Express-Strecke in Angermund einsetzen. Der
Bundestagsabgeordnete und CDU-Chef Thomas
Jarzombek erklart: , Die Einhausung des RRX in An-
germund ist aus meiner Sicht eine historische
Chance fur Disseldorf. Die Realisierung des RRX-
Halts in Benrath hat doch gezeigt, was politisch
moglich ist, wenn alle an einem Strang ziehen und
dasselbe Ziel verfolgen.” Geisel jedoch bezeichnete
die Forderungen der Opposition als ,reines Wahl-
kampfgetdse”, ,man sollte den Menschen nicht
versprechen, was man nicht halten kann.”

Wie es weiter geht, das liegt nun in den Handen
der Politiker, insbesondere Andreas Rimkus (SPD)
und Thomas Jarzombeck (CDU), beides MdB-Mit-
glieder im Verkehrsausschuss, die im Bund ,Wer-
bung” fir die Einhausung machen und einen An-
trag  stellen  mussen, dass aus dem
Bundesverkehrswegeplan die nétigen Mittel be-
reitgestellt werden. Dazu mussen sie aber auch die
kommunalen Ratspolitiker aller Parteien der Stadt
an ihrer Seite wissen, und hier wurde von einigen
Fraktionen noch kein groRRes Engagement gezeigt.
Zwar findet Geisel die Einhausung ,stadtebaulich
als die bessere Variante” aber dann kommen die
berihmten ,aber”: zu teuer, zu lange Bauzeit,
kénnte zum Prazedenzfall werden etc. M.J.
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Am Angerfel, Variante 1A, Einhausung (Regelwerk), h=5m




