Bahnstrecke schwarz gebaut?

Initiative will gegen "Geisterbahn" klagen

ANGERMUND. Rund 120
Gaste kamen am Sonntag,
18. Februar, zur Informations-
veranstaltung der Initiative
Angermund ins Schitzen-
haus am Freiheitshagen.

Der Kampf der La&rmgegner
gegen die Deutsche Bahn
geht nun in die nachste
Runde: Die Initiative will die
Bahn wegen fehlender Ge-
nehmigungen verklagen. Seit
Jahren brausen ICEs, fahren
Regionalexpressziige sowie
Giiterwaggons mitten durch
Angermund und rauben

den Anwohnern den Schlaf.
Moglicherweise dirfen hier
aber gar keine Zge fahren,
denn die Initiative Angermund
will herausgefunden haben,
dass fiir den Streckenab-
schnitt tiberhaupt keine
Genehmigung vorliegt. Denn
trotz intensiver Nachfragen
bei der Bahn, Behérden,
Unternehmen und sogar im
Bundesarchiv war keine Ge-
nehmigungsurkunde auffind-
bar. Deshalb will die Initiative
gegen die ,Geisterbahn*

vor dem Verwaltungsgericht
klagen.

Die Deutsche Bahn verweist
auf den historischen Be-
standsschutz der 1846 von
der CéIn-Mindener Eisen-
bahn eréffneten Bahnlinie
und verspricht Larmschutz
nach dem sechsgleisigen
Ausbau fir den Rhein-Ruhr-
Express. Anwalt Dr. Clemens
Antweiler, Rechtsbeistand
der Initiative, will dies aber so
nicht gelten lassen. Fir ihn
ist die Trasse aufgrund der
fehlenden Genehmigung rein
rechtlich ein "Schwarzbau®.

~ SchlieBlich habe bereits das
preuBische Eisenbahngesetz
von 1838 ein Planfeststel-
lungsverfahren gefordert.

In den 1930ern wurde die
Trasse von zwei auf vier Glei-
se erweitert und in den 50er
Jahren elektrifiziert, zuletzt
erfolgte in den 1990ern die
Aufriistung mit der Linienzug-
beeinflussung fir Hochge-
schwindigkeitsverkehr. Auch
hierfur lagen keine Planfest-

Elke Wagner und Dr. Clemens Antweiler.

stellungsbeschliisse vor. Der
Bestandsschutz rechtfertige
insbesondere aus Sicht des
Anwalts keine Intensivierung
der Nutzung. ,Es ist véllig ab-
surd anzunehmen, dass was
1846 mal genehmigt worden
sei, heute alles erlaube®, sagt
Antweiler.

Die Konsequenz ist fiir
Antweiler ganz klar: Ohne
fehlende Genehmigungen
mussten solche Schwarz-
bauten gegebenenfalls ab-
gerissen werden. Endet der
Bahnverkehr vielleicht bald
an Prellbdcken in Kalkum und
Duisburg-Rahm? So weit will
Elke Wagner, Vorsitzende
der Initiative allerdings nicht
gehen: ,\Wir fordern auch
ohne den RRX-Ausbau ei-
nen sofortigen Larmschutz,
kurzfristig Nachtfahrverbote
und eine Geschwindigkeits-
begrenzung. Das ist das
mindeste, wenn man uns
offenbar seit Jahrzehnten mit
Larm belastigt, der nie gepriift
und genehmigt wurde.
Sollte das Gericht dem Antrag
stattgeben, wére das fur die
Bahn der Super-GAU. Sie
musste dann langwierige
Genehmigungsverfahren
nachholen. Das RRX-Projekt
koénnte sich um Jahre verzo-
gern, da es sich dann um kei-
nen Ausbau der Strecke um
zwei zusétzliche Gleise mehr
handeln wiirde, sondern um
einen sechsgleisigen ,L0-
ckenschluss® auf Grundlage
der aktuellen La&rmgesetzge-
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bung. Den Vorwurf, den RRX
stoppen zu wollen, weist Elke
Wagner weit von sich: ,Wir
sind keine Verhinderer. Wenn
der RRX kommt, dann miis-
se das allerdings ordentlich
gemacht werden.” Hierzu
habe die Initiative ja bereits
alternative Plane fiir einen
Tunnel entwickelt. Die Bahn
hingegen habe sich seit zwei-
einhalb Jahren nicht bewegt
und will weiterhin nur L&rm-
schutzwénde errichten. Hier
sei ihnen die ganze Arroganz
der Macht seitens der Bahn
entgegengestolien, sagte
Wagner. Auch vom Oberbr-
germeister und seiner Partei
sei die Initiative enttduscht.
Diese haben sich bereits mit
der Larmwand abgefunden.
,lch wiinschte ich mir mehr
Unterstiitzung von der Stadt”,
beklagt Wagner. Zumal die
Kosten fiir den RRX der Bund
trage — auch fur einen Tunnel,
wenn die Stadt ein geschlos-
senes Signal ——
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