Bahnverkehr: An 14 Stellen in der Stadt belasten durchfahrende Ziige die Anwohner mit Gber 60 Dezibel besonders stark

Chance fiir
Lirmschutz an
den Gleisen

on unserem Redaktionsmitglied
Martin Tangl

Neben dem Lirm, den Autos, Stadt-
bahnen und Flugzeuge in Mann-
heimverursachen, nerviviele Burger
der Krachder Ziige, die mitten durch
die Stadt rollen. Mit einigen Mona-
ten Verspitung hat nun die Deut-
sche Bahn ihre von der Europii-
schen Union (EU) vorgeschriebene
Lirmkartierung im Rathaus vorge-
legt — erst mal als Vorab-Informati-
on. Bisvoraussichtlich Maisollen die
Berechnungen dann komplett im
Umwelt-Dezernat vorliegen.

Ob zwischen Waldhof-Bahnhof
und der Neckarstadt, ob entlang der
Neckarauer Strafie, am Hauptbahn-
hof oder auf der dstlichen Riedbahn
zwischen Kifertalund Rangierbahn-
hof, tberall im Umfeld der Gleise
sind die 60 Dezibel (iberschritten,
gegen die eigentdich MaBnahmen
ergriffen werden mdssten. .In allen
Abschnitten kommt Larm-Sanie-
rung grundsdatzlich in Frage®, er-
grnzt Fachmann Robert Staible von
der Stadt. Allerdings stehen filr sol-
che Projekte an bereits bestehenden
Gleisanlagen bundesweit jahrlich
nur 100 Millionen Euro zur Verfil-
gung. MNicht tppig”, meint Staible.

Aber: ,Die Chancen auf Lirm-
schutz stehen im Moment auf der
Riedbahn gilnstig®, so der Experte
bei den Stadtplanern. Auf den rund
500 Metern zwischen der Feuden-
heimer Schleuse und Neuherms-
heim kiimnte ab 2012 eine Wand auf
dem Bahndamm den Krach rattern-
der Gilterzilge von der Wohnbebau-
ung abhalten. Nach einem Treffen
mit DB-Projekiplanern sagte Staible
auf Anfrage unserer Zeltung: ,Das
Zeitfenster sieht gut aus filr Neuost-
heim, ins Lirmsanierungspro-
gramm aufgenommen zu werden.”

Daftr kimpit eine Blirgerinitiati-
ve im Stadtteil seit Monaten. ,Wir
sinduns da total einig. Wir brauchen
einen effizienten Lirmschutz”, be-
tont Rainer Oppermann aus der
Karl-Ladenburg-5Strafie im Namen
seiner Mitstreiter. Nach dem aktuel-

EU-Richtlinie gegen Lirm

m Die Evropdische Union (EU) hat die
Belastung der Biirger durch Larm
als groBes Umweltproblem erkannt
und dagegen die Richtlinie 2002749/
EG vom 25. Juni 2002 erlassen.

mStadte iber 25 000 Einwohner mils-
sen nundie Belastung anhand von
Lirmkarten ermitteln und dann
geeignete MaBnahmen gegen den
Ldrm ausarbeiten.

m Die Stadt Mannheim hat ihre Lrm-
kartierung im Sommer 2008 prisen-
tiert. Dabei wurde der StraBenver-
kehr als Hauptlarmquelle festge-
stellt. Die Eisenbahn hatte damals
ihre Daten zuvon Zigen betroffenen
Bereichen noch nicht vorgelegt. tan

len Fahiplan fahren tiglich 192 Zug-
paaretiber die Strecke, davon 188 im
Gilterverkehr. Nach einer Prognose
der Bahn sollen es 2015, wenn die
Trasse nach den Brilcken-Neubau-
ten wieder zweigleisig befahrbar
sein wird, tiber 300 Zugverbindun-
gensein (32 Fernverkehr, 88 Nahver-
kehr, 172 Ghterverkehr). Und sollte
die alte Riedbahn kilnftig als ,Mini-
Bypass” fiir Gilterzlige genutzt wer-
den, die dann nicht durch den
Hauptbahnhof gefilhrt werden miis-
sen, wilrde sich die Lirmbelastung
sicher noch erhithen.

+Es geht um elementaren Ge-
sundheitsschutz”, erklirt Staible.
Das Larmsanierungsprogramm be-
inhalte allerdings nur Standardlé-
sungen, die bundesweit gelten. Da-
rilber wache das Eisenbahn-Bun-
desamt: keine Sonderwinsche, ein-
heitliche Wand-Hithen von zwed,
zweleinhalb oder drei Metern. Und,
soerklirt der Fachmann: , Schutz er-
hilt am ehesten der Stadtteil, in dem
sich die Bevilkerung einheitlich da-
filr ausspricht.” Der geplante Lirm-
schutz in Alteichwald sei tibrigens
vom Sanierungsprogramm nicht be-
troffen, so Staible. Trotz Verzige-
mungen sei die MaBnahme in Arbeit.
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Zuglirm nervt die Anwohner am Bahnhof Waldhof genauso wie Mannheimer an 13
weiteren Stellen an den Bahnstrecken im Stadtgebiet.
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