ICE-Neubautrasse: Verkehrsministerium und Bahn-Aufsichtsrat machen klar: Kein Bypass geplant / IHK Rhein-Neckar driickt vor ICE-Regionalforum aufs Tempo

,Die politische Entscheidung ist lingst gefallen®

Von unserem Redaktionsmitglied
Matthias Kros

MANNHEIM. Mannheim soll auch
kiinftig voll an die ICE-Verkehre der
Bahn angebunden bleiben. ,Wir
werden die vom Bundestag be-
schlossene Fufllnote des Bedarfs-
plans bei unseren weiteren Schritten
beachten“, versicherte Andreas
Scheuer (CSU), Parlamentarischer
Staatssekretdr im Bundesverkehrs-
ministerium, gestern. Diese Fulino-
te schreibt eine Vollanbindung der
Stadt beim Bau der ICE-Strecke
Frankfurt-Mannheim vor.
Hintergrund ist der Auftrag des
Ministeriums an die Bahn, ihr Ver-
kehrskonzept fiir diese Neubaustre-
cke nochmals ,vorbehaltlos“, also
ergebnisoffen, zu tiberpriifen. Das
hatte vor allem bei Mannheims
Oberbiirgermeister Peter Kurz (SPD)
Befiirchtungen geweckt, die Bahn
kénne nun doch noch einen soge-
nannten ICE-Bypass an Mannheim
vorbeibauen. ,Da ist nichts dran“,
sagte gestern auch Patrick Doring,
Aufsichtsratsmitglied der Deut-
schen Bahn und verkehrspolitischer
Sprecher der FDP-Bundestagsfrakti-
on. ,Die politische Entscheidung ist
langst gefallen®. Es gehe nur noch
um die genaue Trassenfithrung zwi-

schen Lampertheim und der Auto-
bahn A 67. Und das sei Aufgabe des
bevorstehenden Planfeststellungs-
verfahrens.

Morgen will sich das Regionalfo-
rum ICE-Knoten Rhein-Neckar er-
neut mit dem Thema befassen, bei
dem es nun schon seit fast zehn Jah-
ren wenig Fortschritte gibt. Die Wirt-
schaft in der Region sieht das mit
grofler Sorge. ,Wenn nicht bald ge-

handelt wird, kriegen wir hier den
Giiterverkehr nicht mehr durch®,
sagte Carl E. Thiel, Verkehrsexperte
der IHK Rhein-Neckar in Mann-
heim. Letztlich kénne das zu gefahr-
lichen Engpéssen bei der Versor-
gungund Logistik der Unternehmen
fihren. ,Schon in den kommenden
fiinfJahren wird sich die Lage wegen
des zunehmenden Giiterverkehrs
dramatisch verschlechtern.”

"Keine Zerschneidung unseres Lebensraums |
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An der BergstraBe wird seit Monaten gegen die sogenannte C-Trasse (,Mannheim

direkt") protestiert.
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Aber auch im Personenverkehr
droht der Region durch den Pla-
nungsstillstand eine Verschlechte-
rung. Denn immer mehr Reisende
weichen wegen der Engpédsse und
langen Fahrtdauer im Korridor
Frankfurt-Mannheim-Stuttgart-
Miinchen schon heute auf andere
Strecken aus: Wahrend die Fahrgast-
zahlen im Bundesschnitt seit 2003
um 20 Prozent angestiegen sind,
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steht auf der von Frankfurt iiber
Mannheim laufenden Verbindung
nach Miinchen unter dem Strich ein
Minus von sieben Prozent. ,In Ta-
gesrandlagen und an Wochenenden
wird die Bahn den Fahrplan ausdiin-
nen“, befiirchtet Dagmar Bross, Ver-
kehrsexpertin der IHK.

Trotz der hohen Dringlichkeit fin-
den Bahn und Region aber weiterhin
keine Trassenvariante, mit der beide
leben konnten. Das Regionalforum
ICE-Knoten Rhein-Neckar beharrt
bislang auf der sogenannten , Kon-
sens-Trasse”, der die Bahn aber eine
klare Absage erteilt. Das Unterneh-
men hélt dagegen aus Planungssicht
die Trasse ,Mannheim direkt" fiir
die erfolgversprechendste, beif3t
aber an der Bergstrale auf Granit.

Natiirlich miisse Mannheim an
die ICE-Verkehre in Zukunft ange-
bunden bleiben, sagte Thiel. ,Die
Wirtschaft braucht mindestens
stiindliche, umsteigefreie Verbin-
dungen in die wichtigsten Wirt-
schaftszentren im In- und Ausland®,
so der Experte. Mit der Bahn miisse
die Region nach Vorliegen der jetzt
angelaufenen Untersuchungen iiber
alle Trassen-Varianten reden, die
diese Bedingung erfiillen. ,Die Lan-
desregierung sollte sich dabei als
Moderator anbieten.



