Fluglarm — Audiatur et altera pars”

drmschutzzonen werden von behord-

licher Seite oder den Betreibern von Flug-
hifen berechnet. So kommt es vor, dass Nach-
barn finanziell entschédigt oder gar nicht ent-
schadigt werden, obwohl nur eine halbe Stra-
flenbreite oder ein paar Meter zwischen ihnen
liegen. Zur Reduktion von Flugldrm forschen
das Deutsche Zentrum fiir Luft- und Raum-
fahrt (DLR) und die Deutsche Flugsicherung
(DFS) an Flugrouten zur Reduzierung von
Immissionswerten im Rahmen einer sog.
Larmkontingentierung. Obwohl eine Verbes-
serung prognostiziert wird, sind Betroffene
selten mit dem Ergebnis zufrieden. Wie kann
das sein?

Objektive Zahlenwerte zur Bestimmung des
Fluglarms werden als Schalldruckpegel be-
rechnet. Neben den Amplituden einzelner Er-
eignisse geht die Anzahl der Ereignisse Giber
der Zeit und somit die Lange der Einwirkung
in die Berechnungen ein. Das subjektive Emp-
finden der Betroffenen muss mit diesen Zah-
lenwerten nicht korrespondieren. Psycho-
akustische Faktoren spielen fiir das subjektive
Lirmempfinden eine Rolle, sodass individuell
ein ganz unterschiedliches Gerduschempfin-
den gilt. Die Zuordnung von Ereignissen zu
bestimmten Verursachern allein und eine
entsprechende Grundeinstellung gegentiber
dem Verursacher konnen die gesundheit-
lichen Folgen negativ beeinflussen. Der abso-
lute Schalldruckpegel spielt dann nur noch
eine untergeordnete Rolle.

Wie ldsst sich Fluglarm nun mit derartigen
Randbedingungen mindern? Betroffene Flug-
hafenkritiker - leider zu hiufig als Flughafen-
gegner tituliert - miissen von den Verur-
sachern - den Flughafenbetreibern - und den
Genehmigungsbehorden ernster genommen
werden. Richterlich festgelegte Zielvorgaben
zum Schutz der Anwohner in den Morgen-
und Nachstunden sind konsequent einzuhal-
ten. Scheinhaltige Ausnahmeregelungen in
der Ferienzeit oder nach Unwettersituationen
sollten vorausblickend durch Kontingentie-
rung von Flugbewegungen auf moglichst
viele Flughédfen behordlich gesteuert werden.
Volkswirtschaftlich macht es z. B. wenig Sinn,
einen internationalen Geschaftsflughafen
wie den Diisseldorfer auf Kosten der um-
liegenden Regionalflughafen derart mit
Ferienflugverkehr zu belasten.
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Die finanziellen Aufwendungen der Flug-
hafenbetreiber fiir Schallschutzmafinahmen
an Ddchern und Fenstern von Betroffenen
kommen bei den innerhalb der Lirmkon-
turen Wohnenden nur selten positiv an. Die
zur Bezuschussung genehmigten Mafinah-
men werden i. d. R. von den vom Larmver-
ursacher beauftragten Ingenieurbiiros auch
im Jahr 2014 haufig nicht nach den allgemein
anerkannten Regeln der Technik ermittelt -
nicht einmal die Vorgaben der DIN 4109 von
1989 werden zwingend einhalten, die sowohl
gesetzlicher Bestandteil der ,,Zweiten Flug-
platz-Schallschutzmafinahmenverordnung -
2.FlugLSV* als auch der jeweiligen Landes-
bauordnung ist. Die personliche Grundein-
stellung zum Liarmverursacher dndert sich bei
den Fluglarmgeschadigten in einem derartig
abstrakten Verfahren und einer Ausfinanzie-
rung des Lairmschutzes von i. d. R. nur zwei
Drittel der Gesamtkosten nicht. Auch objek-
tiv leisere Flugzeuge reduzieren somit die An-
zahl der Stérungen bei diesen Betroffenen
nicht. Behorden miissen die Prozesse zur
Finanzierung von individuellen Schutzmaf3-
nahmen kontrollieren und vorbildlich steu-
ern.

Ein Umdenken bei Kurzstreckenfliigen ist
ebenso zielfiihrend - reduziert werden soll
immer noch der Fluglirm. Auch ich saf§ in
den letzten acht Monaten zweimal in einem
Flieger von Frankfurt nach Diisseldorf. Fiir die
Umsteiger der internationalen Business Class
wire es ein guter Effekt, die letzten Kilometer
einer langen Reise konsequent mit der Bahn
zu reisen - gesetzlich reglementiert. An Kom-
fort muss es dabei schon heute nicht mehr
mangeln - die Zeitersparnis hin zum eigent-
lichen Ziel der Reise kann gar erheblich sein
und wird von Fluggesellschaften konsequent
missachtet. Nur gesetzliche Vorschriften kon-
nen hier mafiregeln.

Letztlich wissen wir alle, dass man Flugldrm
und auch die Schadstoffemissionen des Luft-
verkehrs in unseren urbanen Zentren nur mit
Verzicht reduzieren kann. Gewohnen sollten
wir uns daran alle - die den Weg verstanden
haben, kénnen vorbildlich damit argumen-
tieren.

*'Man hore auch die andere Seite...
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