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Airport im AufwinC

Regionalflughafen Weeze ist ein wirtschaftlicher Musterknabe.

Weeze - auf der einen Seite eine Klein-
stadt nahe der niederlandischen Grenze
mit typisch niederrheinischen Backstein-
bauten.Weeze —auf der anderen Seite ei-
ne Stadt mit einem der wichtigsten Flug-
héfen in Nordrhein-Westfalen, der mit
tiber 1.000 Arbeitnehmern am Standort
eine der gréBten Arbeitsstdtten im Kreis
Kleve ist. Welche Zukunft hat dieses,,dua-

le System*“?

N Weiden in den Niersauen wach-

sen und Schlésser wie Wissen

schone Fotomotive abgeben. Aber was ist
dann mit dem Flughafen? Es gibt nicht
wenige Zeitgenossen, die den Airport
(seit jeher) mit Argusaugen betrachten,
weil sie ihm falsche Etiketten wie , wett-
bewerbsunfahig” oder ,subventionsab-
hangig” anpappen. Doch mit diesen Vor-
urteilen lasst sich schnell aufriumen.
Weeze ist zwar sicherlich nicht das Dreh-
kreuz internationaler Fluggesellschaften,
aber nicht von ungefihr ein wichtiger
Standort flir den Low-cost-carrier , Ryan-
air”. So wie der irische Branchenriese
Jtickt” auch die Flughafengesellschaft:
immer die Kosten im Griff haben. Da
macht in NRW den Weezern niemand et-
was vor — wie auch jlingst der Bund fiir
Umwelt und Naturschutz in Deutschland
{(BUND) konstatieren musste.
Die Aufwendungen pro Passagier sind
mit fiinf Euro halb so hoch wie an allen
anderen NRW-Flughéfen und seit Jahren
die niedrigsten. Entsprechend erzielt die
Flughafengesellschaft jghrliche Uber-
schiisse — zuletzt 2014 in Hohe von rund
600.000 Euro bei 1,8 Millionen Passagie-
ren. Flughafenchef Ludger van Bebber:
,2015 haben wir unser Passagieraufkom-
men leicht auf 1,9 Millionen Passagiere
und unseren Jahrestiberschuss deutlich
auf iiber eine Million Euro gesteigert.”
Mit ihren Millionenverlusten fliegen
Dortmund, Miinster und Paderborn weit
hinterher. Insofern zéhlt Weeze (neben
Diisseldorf und Kéln) zu den Top 3 Flug-
héfen in Nordrhein-Westfalen.
Wie schafft Weeze das? Laut van Bebber
sind es die einfachen kaufméannischen
Regeln: ,Wir investieren sehr vorsichtig,
letztlich mussen ja alle Investitionen wie-
der iiber die Abschreibung zuriickver-
dient werden. Wenn z B.unsere Start-und
Landebahn in einem vier Meter breiten

atiirlich werden noch in 50 Jahren
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Bereich sanierungsbedirftig ist, dann sa-
nieren wir auch nur diese vier Meter und
nicht die ganze Breite von 45 Metern. Im
ersten Fall gibt man eine Million Euro aus,
im zweiten Fall das Zehnfache. Oder wir
kaufen gut erhaltene gebrauchte Feuer-
wehrfahrzeuge zu einem Bruchteil des
Neupreises. Ganz wichtig sind natiirlich
auch flache Hierarchien, damit der ,Was-
serkopf’ iberschaubar bleibt und schnel-
le Entscheidungen gefallt werden kén-
nen. Die Qualitit leidet darunter sicher
nicht, ganz im Gegenteil. Wir waren in
dieser Sommersaison in sechs von sieben
Monaten der pilinktlichste Flughafen
Deutschlands.”

Wie andere NRW-Flughifen hat auch
Weeze Zuwendungen aus Landesmitteln
erhalten Der Niederrhein-Airport hatda-
bei mit rund 3,7 Millionen Euro dhnlich
hohe Subventionen zum Bau und Betrieb
bekommen wie der zweitwichtigste Flug-
hafen Kéln/Bonn. Spitzenreiter in den
letzten 30 Jahren war der Flughafen
Miinster/Osnabriick mit knapp 54 Millio-
nen Euro.Flughafenchefvan Bebber:, Die
letzten Zuschusse der 6ffentlichen Hand
liegen inzwischen mehr als zehn Jahre
zurtick und waren im Gesamtvergleich
zuden Aufbaukosten des Flughafens von
nahezu 100 Millionen Euro sehr gering.”
Nicht zu verwechseln mit den staatlichen
Subventionen sind die vom Kreis Kleve
gewahrten Kredite, die beinahe ebenso
lange zuruckliegen wie die Zuwendun-
gen. Inzwischen belduft sich der Schul-

Behutsame Investitionen gehdren laut Flughafenchef Ludger van Bebber zum Erfolgsrezept.

denberg auf etwa 34 Millionen Euro. Der
Kredit wird im laufenden Jahr fallig. Doch
angesichts des historisch niedrigen Zins-
niveaus, so van Bebber, ,werden wir si- £
cherlich erneut eine betriebswirtschaftli- :
che Losung ohne Subventionen finden.” ’
Subventionsirei, mit einer in Deutsch-
land einmaligen Kostenstruktur arbei-
tend und ausgestattet mit jeder Menge
freier Kapazitdten miisste Weeze in ei-
nem seit langem von NRW-Verkehrsmi-
f nister Michael Groschek versprochenen
Luftverkehrskonzept eine gewichtige Rol-
le spielen. Weeze kann z.B. Disseldorfs
zusatzlichen Bedarf an Kapazititen, ge-
gen den die Anwohner des dortigen Flug-
hafens Sturm laufen wiirden, quasi als
,dritte Startbahn” locker abdecken. Der
Flughafen am Niederrhein hat schon jetzt
Kapazitaten fur drei Millionen Passagie-
re und kénnte mit wenigen Terminaler-
weiterungen das Doppelte abwickeln.
Van Bebber:, Weeze ist eine riesige Chan-

ce,die Kapazitdtsprobleme in NRW in den
Griff zubekommen.In der Nachbarschaft
des Disseldorfer Flughafens sind knapp
19.000 Wohnungen durch Fluglarm bela-
stet. In Weeze nur 13.“ Die Zeit ist also
iiberreif, um zu einem verniinftigen, ar-
beitsteiligen Neben- und Miteinander
der NRW-Flughdfen und damit zu einem
effizienten Flughafennetz zu kormmen.a

Mehr Informationen

Zusatzliche Informationen zu diesem Artikel
finden Sie unter www.steuerzahler-nrw.de.
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