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2.5 MaBnahmenplanung bei Larmkonflikten

Auf der Grundlage der strategischen Larmkarten sind gemalB § 47 d Abs. 1 BImSchG
Larmaktionsplane fir Orte in der Néhe der kartierten Hauptlarmquellen zu erstellen.

Es erfolgt zundchst eine Analyse der Larmsituation der kartierten Bereiche, um die vor-
handene Larmbelastung zu ermitteln. Unter Zugrundelegung der ermittelten Larmbelas-
tung und der Anzahl der Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt und Prioritaten
fir den vordringlichen Handlungsbedarf festgesetzt.

In der Umgebungslarmrichtlinie wie auch in den §§ 47 a-f BImSchG werden keine Auslo-
sekriterien fur die Notwendigkeit einer Larmaktionsplanung festgelegt. Zur Festlegung
der Erforderlichkeit kann fir den Rechtsbegriff Umgebungslarm nur auf die Begriffsbe-
stimmungen in § 47 b BImSchG zurickgegriffen werden. Umgebungslarm ist demnach
definiert als ,belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien”.

Als Anhaltspunkt fir das Vorliegen von Gesundheitsschaden / -geféhrdungen bzw. erheb-
lichen Belastigungen nennt das Umweltbundesamt die in folgender Tabelle dargestellten
Immissionswerte.

Tabelle 4: Empfohlene Immissionswerte fiir die Vermeidung und Minderung von larm-
bedingten Gesundheitsgefadhrdungen und erheblichen Belastigungen [UBA

2007]

Umwelthandlungsziel Zeitraum Lpey in dB (A) Lnight in dB (A)
Vermeidung von Gesundheitsgefdhrdungen kurzfristig 65 55
Minderung der erheblichen Belastigungen mittelfristig 60 50
Vermeidung von erheblichen Belastigungen langfristig 55 45

Die Grenzwerte der in Kapitel 2.2.3 beschriebenen Rechtsgrundlagen fir den Larmschutz
an Stral3en liegen in der Regel Uber den vom Umweltbundesamt empfohlenen Immissi-
onswerten der Tabelle 4. Im Rahmen der langfristigen Fortfihrung der Larmaktionspla-
nung ist daher eine Vereinheitlichung und Angleichung der Grenzwerte aus der Tabelle 3
an die vom Umweltbundesamt empfohlenen Immissionswerte wiinschenswert.

Fur die 2. Stufe der Larmaktionsplanung werden die Auslésewerte fir den Einstieg in die
Larmaktionsplanung auf Loen = 65 dB (A) und Lnighe = 55 dB (A) abgesenkt, als erste Anné-
herung an die oben genannten Empfehlungen des Umweltbundesamtes. Bereiche, in de-
nen die Wohnbevélkerung einer Larmbelastung von Loen/Lnight = 65/55 dB (A) ausgesetzt
ist, werden daher in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung einheitlich als Larmkonfliktpunk-
te bezeichnet.

Gewerbe- und Industriegebiete sowie Gebiete, die bauplanungsrechtlich dem AuBenbe-

reich zugeordnet sind, bleiben aufgrund ihrer nur sehr begrenzten Zulassigkeit fir Wohn-
zwecke unbericksichtigt.
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Abbildung 10: Bildung von Larmkonfliktpunkten in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Fir sémtliche identifizierten Larmkonfliktpunkte werden im vorliegenden Teilplan Stra-
Benverkehr larmmindernde MaBnahmen aufgrund anderer (Fach)-Planungen auBerhalb
der Larmaktionsplanung dargestellt. Diese kénnen sich geméal3 Anhang V der Umge-
bungslarmrichtlinie sowohl auf

e bereits umgesetzte MaBnahmen als auch

e derzeit geplante oder beabsichtigte MaBnahmen sowie

¢ langfristige Strategien zur Lérmminderung

beziehen.

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden die Kommunen mit kartierten Haupt-
verkehrsstraBen sowie die Birgerinnen und Birger aufgefordert, MaBnahmen zur Larm-
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minderung zu den einzelnen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen. Dariber hinaus wurden
in Zusammenarbeit mit den betroffenen Kommunen z.T. MaBnahmenvorschlage zur loka-
len L&rmminderung erarbeitet. Die MalBnahmenauswahl orientiert sich dabei an der An-
zahl der Larmbetroffenen und der Hohe der tatsachlichen Larmpegel in Verbindung mit
den sich aus straBBen- und baurechtlichen Vorschriften ergebenden Mindestvoraussetzun-
gen fur LarmminderungsmaBnahmen.

Die Bewertung der Wirksamkeit verschiedener MaBnahmenvorschlage erfolgt anhand von
Larmberechnungen. Dabei sind die errechneten Pegelminderungen und die Abnahme
der Anzahl der betroffenen Personen in den einzelnen Pegelklassen die maBgeblichen
Kriterien zur Beurteilung der Larmentlastung. Die Berechnungsergebnisse gemial3 34.
BImSchV (Larmkartierung) werden zunéachst als Indiz fiir eine Grenz-/ Richtwertiberschrei-
tung verwendet und dann im Rahmen der Prifung der fir die Umsetzung der MaBnah-
menvorschlage zustdndigen Behdrde unter Verwendung der RLS-90 verifiziert.

Die MaBnahmenvorschldge werden anschlieBend in Zusammenarbeit mit den fir die Um-
setzung zustandigen Behorden auf rechtliche und technische Durchfiihrbarkeit und Ver-
haltnisméaBigkeit, sowie auf Finanzierbarkeit gepruft.

In der Uberwiegenden Mehrzahl handelt es sich bei der Larmaktionsplanung um die Pri-
fung und Umsetzung straBenbaulicher und straBenverkehrlicher Larmminderungsmal3-
nahmen. Speziell in gréBeren Stadten kénnen aber auch MaBBnahmen der Stadt- und Ver-
kehrsentwicklungsplanung in die Larmaktionsplanung einflieBen.

Im  Rahmen der L&rmaktionsplanung  kénnen  straBenbauliche  wie auch

straBenverkehrliche MaBnahmen nur umgesetzt werden, die den Vorgaben des jeweiligen
Fachrechtes entsprechen (vgl. Kapitel 2.2.3).
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"LKZ: Larmkennziffer siehe Kapitel 3.2.1

Abbildung 11: Priifung von LarmschutzmaBnahmen in der 2. Stufe der Larmaktions-
planung Hessen
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